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denne maskinen

mot kreditorene.

otoren jik varm & stdppet. Gle ned fra 6000
fot & jik pa hue i en gammel trerot. Vi
slapp alle vel fra de,

Neida, finjene ovenfor er slett ikke skrevet av et
bam. Slik skrev mannen med Norges forste sivile
fNlysertifikat til en venn i 1922, etter at han hadde
krasylandet | Pennsylvania underveis fra New York
til Stillehavskysten. Mannen med den uhoytidelige
skildring av begivenheten og den originale ortogra-
Kl’m var et halvt hundre ar og verdensberomt, Han

het Roald Amundsen.

EN ORN
FLYR MOT

Roald Amundsens utrettelige 4nd tumlet stadig med nye
planer — den ene dristigere enn den andre — for erobringen
av polomradene. Men det var ikke bare elementene som
matte overvinnes — harde kamper matte ogsa kjempes

Av Idar Kristiansen

Som den forste hadde han seilt gjennom Nord-
vestpassasjen i drene 1903-06, som den forste hadde
han vart pi Sydpolen | 1911 Men polhavet mellom
Alaska og Svalbard var ennd ikke utforsket. Det
hadde han vart bestemt pa 4 gjore noc med helt
siden Peary betrddie Nordpolen som den forste i
1909, pit en sportslig meefull, men vitenskapelig lite
verdifull ferd. Var alt bare is og hav, eller fantes det
land der?

Det storste problemet for den som ville utforske
polhavet med skip — & la Nansen — hadde ofte

viert @ finne rikene. — Hadde man bare hatt vin
ger! tenkte Amundsen. — Da ville saken vart
atskillig enklere. Da skulle det viert rdd A skafle seg
det nodvendige overblikk!

Amundsen var litt av en orn, Men vinger hadde
han ikke. Skulle dét hindre ham i & skue polisen fra
oven? Nir han ikke hadde vinger, fikk han se il &
skaffe seg dem!

Bare seks @r etter bredrene Wrights forste luft-
svipp var ikke flyene sipass utviklet at de kunne
brukes i arktisk sammenheng. Men det mitte da fin
nes andre muligheter?

Flukt med dragen!

Amundsen sa en annen mulighet. Hva med mann-
loflende drager? Som guttunge hadde han selv kjent
rykket i dragesnoren, det var nesten skremmende
kraftig, stundom! Men en drage som kunne lofie en
mann? Her métte det nok en spesialkonstruksjon til!

Konstruktoren ble funnet: Kaptein Sem-Jacobsen,
en Nygningens pionér | viirt land. Dragene ble lagd
En dag kunne man ved Horten skue en mann som
hang fast i dragesnoren — 5-600 meter til veers. Et
utvilsomt overraskende syn for de brave borgere!

Amundsen hadde tenkt seg til Nordpolen i forste
omgang. Han kom ikke dit, han havnet | stedet pi
Sydpolen. Det kunne veert verre. Noe det absolunt
var for ham som «Frameskaptein skulle blitt — Ole
Engelstad. Under forsokene med wden mannlef
tendes ble det tordenveer. Engelstad kom bort i wi
ren som forbandt dragen med bakken. Han dode av
det. Lynet slo gjennom ham, det gnistret av hender
og fotter. Skoene fikk brannhull tvers igjennom,
under dem ble gresset forkullet,

Amundsen matte finne s¢g en annen kaptein.

Da ferden kom til & g mot Sydpolen istedenfor
mot Nordpolen, kom ikke dragene til anvendelse.
Amundsen hadde imidlertid likt seg neer skyene. Da
han et r etter hjemkomsten fra Sydpolen i Tyskland




kog : 2 et
flybitene N24 og N25 ble megt
dramatiske. Dette bildet. som er tit
7. juni 1925, er tatt mens mannsk-
pene fobrilsk arbeidet med & lage n
brukbar startbane i isen for N25 Dt
tok dem 24 dogn. Ved starten fra isn
unngikk de doden med et par-te
tommer.

for forste gang sd et fly lette fra bakken, ante han
straks nye muligheter for den vingelose ermn.

Aret etter, like for verdenskrigen braket los, tok
han sitt Aysertifikat. Det var niere pi at han fkke tok
det.

Med Sem-Jacobsen ved rattet gikk han opp fra
Gardermoen for en siste runde for soloflygningen,
Kon etter start rek styreledningen og viklet seg inn i
propellen. Fra tityve meters hoyde gikk flyet i bak
ken med ¢t brak. Bareflalene, propelien og under
stellets treverk knakk som fyrstikker. Flygerne kar-
ret seg fram av vrakrestene uskadde,

En annen elev enn Amundsen ville vel syntes at
det fikk klare seg med flygning for den dagen. Men
ikke han. «Det stir jo et annet fly der bortels sa han,
Han var kommet til Gardermoen for 4 fi sin
flygereksamen, og skulle ha den. Si bar det opp
igjen med de to, Det gikk fint, denne gangen kom de

som over Dicksoneya ville prove & nmrme seg
hjemlige trakter, han mislyktes i sine startforsok
med fly fra Alaska i retning Svalbard, og han kom
opp i meget alvorlige okonomiske og jundiske van-
skeligheter — vanskeligheter som gjorde ham til en
bitter mann. Det kan veere grunn til & se litt nermere
pi noe av det som hendte.

Etter den tredje overvintring la «Mauds vinteren
192122 i Seattle for & reparere, mens Amundsen
arbeidet intenst for & skaffe supplerende forsyninger
for den videre drift som man hadde funnet burde
starte fra Beringstredet, da turen gjennom Nordost
passasjen hadde gjort det klart at cthvert annct ut-
gangspunkt var urcalistisk. Mens reparasjonene pd-
gikk. var Amundsen en tur i Norge, og fikk da here
om ¢n ny type Junkers som hadde holdt seg i luften
hele 27 timer. En fiytur fra 'Alaska til Svalbard
skulle normalt ikke ta mer enn 13 timer. Her var det
atter mulighcter!

ned med flyet i behold. Neste runde var A d

— alene. Han lettet, skrev sine dttetall § luflen, og
landet i elegant glideflukt. Etter tyve timers skole
ring hadde han sin eksamen.

Fra Tyskland hadde han kjopt et fly. Krigen kom
og satte en forelopig stopper for alle Amundsens for-
skerplaner. Flyet ble skjenket Harens Flyvevesen,
de fikk muligens best bruk for det. Mens Ragnarokk
pagikk var det ikke annet & giore enn & vente ~ og
tjene penger for i kunne finansiere eventuclle senere
tokter. Amundsen kastet seg ut | spekulasjoner og
tiente en million. Det burde holde til en polferd,
mente han, stoppet sine spekulasjoner og bestilte
«Mauds, som tross krig og tyske ubdter forlot Oslo
sommeren 1918,

«Maud»-ferden — forfulgt av uhell

Med «Maud»ferden begynte den utvilsomt van
skeligste perioden | Roald Amundsens liv. Han ram-
let fra «Maudss reling ned pd isen og slo seg sveert
stygt, han ble overfalt av en bjorn som laget blodige
klomerker i den legemsdelen han skulle sitte pa, han
ble grundig kullosforgiftet med langvarig hjertebes
vaer til folge. han mistet Tessem og Knutsen, de to

Amundsen kjopte et av vidunderflyene og fraktet
det hosten 1922 ul Alaska. Pi grunn av isforholdene
kom han ikke fram til Point Barrow, det beste ut
gangspunkict for den planlagte fiyferd. Folgelig
mitte ferden utsettes til sommerdegn solen igien
smilte mot ishjorn og rev og menneskekryp,

Mens Amundsen ventet pa at sa skulke skje,
gjorde han | november 1922 sitt livs mest slitsom:

opp. Serlig fordi Amundsen i Seattle hadde mott en
danskfadt skipsmegler som var sviert hjelpsom.

En shjelpsom» danske
Dansken het H s H ren r
dsen med nesten drepende keaft. Han ble ikke

shiitt 1 hjel. Men, bittert nok, ble han slatt konkurs,

Kort fortalt: Siden forste mote i 1921 hadde
Hammer vist seg meget hjelpsom — s34 hjelpsom mt
Amundsen fylt av bametro med tid og stunder over-
lot ham sin prokura. Hammer bestilte fly og patok
scg forpliktelser en gros, alt pd Amundsens vegne.
Samtidig forsikret han Amundsen om at mymt
stremmet inn, mynt var det ingen mangel pa.
A dsen lot seg rundsnakke, helt til klagene ble sa
mange at han mildt sagt rasende matte avbryte eks
pedisjonen og gi fyren sparken pr, telegram, Ham
mer hadde bl. a_ uttalt at han skulle selv fly en av de
innkjopte maskinene over Nordpolen, | stedet Moy
han temmelig brennkvikt til — Japan.

wJeg var si ydmyket, at jeg mangler ord for a
uttrykke meg.» skrev Amundsen sencre, wfordi
Hammer, ved & inngd forpliktelser som 1a langt ut-
enfor de midler jeg kunne giore meg hip om & skafle
hadde fremstillet meg i verdens oyne som en finan-
sicll kjeltring.»

A dsens bror Leon, som i hjemlandet hadde

langtur: 1600 kilometer fra Point Barrow til Nome
~ med en pgrnnomsnittsfart pd nette 100
kilometer pr. dag over is og sna. Og det til tross for
at en lege ni maneder tidligere hadde fortalt ham at
om han ensket @ leve en stund til — pd grunn ay
hjertets tilstand — fikk han se til & unngd fysiske
anstrengelser,

Mens Amundsen oppholdt seg i Nome vinteren
over, syslet loytnant Oskar Omdal med Junkeren
nord | Wainwright. Da Amundsen kom tilbake i
mai, var maskinen startklar, Omdal hadde montert
spesialkonstruerte ski under den. Utmerket — men
akk! Under landingen etter forste provetur rok vens
tre ski som om den var gjort av papir. Reparasjons
muligheter eksisterte ikke. Flottorene, beregnet pa
start og landing i sjo, var selvsagt heller ikke bruk-
bare der det ingen sjo var. Problemene tamet scg

bestyrt forskerens private affrerer i alle ar, fikk pa-
nikk da det trakk opp til storm. Han pdstod at Roald
skyldte ham 100000 kroner — penger han var redd
ville gé tapt i raset etter hjelsomme Hammer. Han sa
fra at han aktet & selge Roalds hjem ved Bunnefjor-
den for i M dekket sitt krav, Roald ensket nd & i
full klarhet over sin gjeld, og forlangte regnskapsbo-
kene utlevert. Leon nektet. Av hensyn til alle sine
kreditorer fant Roald det i denne situasjon nedven-
dig 4 sl seg konkurs, Dermed mitte bokene freme
legges, som folge av rettens Kjennelse,

Leon gav seg ikke. Han saksokte Roald. Da heller
ikke det forte fram, var han liten nok til a starte
svartmaling av broren. Hans egen advokat Klarte
heldigvis i stoppe ham. Men Roald var nesten drept,
som menneske, som en forsker @ satse pa

Foris, yide 54
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En orn flyr mot nord
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Ellsworth — en reddende engel

Da alt s som svartest ut hosten
1924, satt Roald Amundsen en dag
grublende péd sitt hotellvierelse | New
York, «Jeg var nermere ved & gi opp i
sort fortvilelse enn noensinne for i mitt
53 arige livoe skrev Amundsen senere.
Da ringte telefonen, Hvem kunne det
veere? En som ville presentere en ny
stevning, en ny kreditor?

Han ok telefonen, «Mitt navn er
Lincoln Ellsworth.s sa en manns
stemme, oJeg ¢r amator hva polar
forskning angir, men meget interes
sert. Hor, hr, Amundsen ~ jeg har en
del penger, og kunne kanskje skaffe
midler til en ny ckspedisjon. »

Lysningen folies som ot sjokk. Vi
ma ha Jov til & tro at Amundsen var litt
tykk i stemmen da han etter en kort
pause sa: «Kom! Kom opp hit fortest
mulig!»

Fem minutter senere satt de to for-
dypet i alvorlig samtale. Resultatet ble
at Ellsworth og hans famibic skulle
skafle til veie 85000 dollar i kontanter,
Det lyser dirlig skjult glede av brevet
som Amundsen sendte hjem til Norge
etter Ellsworths besok:

«Hmerme noen or dm Lincoln Ells
worth, sam har jit ca, 100000 dollar til
den nye flukt. Han vil sell medfolle
men overlater mei ledelsen. Haper vire
prektic Nyere vil bistd Pr. loytn, Hj
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postingt nnen 7 da-
sendar vi Dem

(Vi sender Dem gjerne kopl av det
testrapport av TPR-210). Kontant kr. 1375,-. PA avbetaling: Kr. 485, -
ved mottakelsen og deretter kr, 87—

Send meg straka
Koatent pr. punmpp\n--vfnl mwmg (llM om" som
I o 20

TPR-210 komplett kr.87-pr: mnd.

fra en av Jopans ledende radiofabrikker.

ke bladet "Teknikens Viirld's"

pr. mnd. | 12 mndr,

2 Flore innbygde fneaser: Bindialleverk,
stort nivhmeter, vibsber *nepp for skanle-
betyaning, AUX-inngangeatopsel, beskyt-
tet mot fellkoblinger osv
Leveres kxomplett mod hlnondc muyv
Oy  mikrofan, kasee
5 stic battorier somt baweveuke

Tekniske data:

gw- Knssetinpillor-opptaker med LW/MANY/
IFMradio. 2apors opptakssystem med

kapstandrey,

Uestyr: 19  tranaistorer,

migtor

Kraftkeldar: § stk, UM-1 lommalyathatteriar,

Biloatterl m/ 75 V adapter. 220 V vekaal-

wiram
Frokvensomrdde: LW 180300 kHz. MW

19 dicder, | ther

251600 kMz. SW 616 MMz. 'M 88—
104 Mz

Kassetter: C.60, C0 o9 C-1
Moyttaler: FMD type, 3 - 156" x5 - 2&“.?"

(ICI):!&O mm) ovel, 8 ohm

Antonne: Ferrite-bor-artenne for LW og MW,
1! delers teleskopantenne for SW.’!M SN
radio: 50 db (ved nnpuh‘gjmulmn)
Stevrelsw: 299 225! x 05 mm

Vet 3.3 kg

HOBBYIMPORT “,'"S. 4300 Sandnes

wk, TPA2I0 med st utstyr

M

+ ALDER

or,
st ekstrn kasoet- lNavn

tor, 1 wtk. fordig inn-

ool og 1 stk. wine- | Adresse:

apiit ne opptak haral

Oisse kan beholde ' Ved
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Egenhendig underskrift:

lleren

l Porto tilkommer, & dagers full returrett,

il

Riiser Larsen blir exp. nestkommande
renc.

Flagge blir norskt.

Vennli hilsen
Roald Amundsen.»

Flybdtene N 24 og N 25 ble inn-
kjopt. I mai 1925 var alt Klart for start
fra Kingsbay pd Svalbard. Foruten
Amundsen skulle Ellsworth bli med, 1+
kesa Riiser-Larsen og Dietnchson som
flygere, samt Omdal og Feucht som
mekanikere.

En tid for start kunne Riiser Larsen

fortelle at den italienske stat var villig
til 4 selge lufskipet N | for mindre enn
400000 kroner — et forbloffende lavt
belop.
Et lufiskip matte vare langt bedre
egnet til flukt over polbassenget enn en
fiybat. Ogsia Ellsworth forstod det, Pa
fickken Jovte han 100000 dollar om
riktigheten av opplysningen kunne be
kreftes.

Det kunne den. Dermed ble skipet
besluttet  innkjopt, Neste sommer
skulle det brukes til & krysse polhaver
Flyturen med N 24 og N 23 var kun a
betrakte som rekognoseringstur, et for
sok pd & kartlegge forholdene sa langt
nordover som det var mulig. Klok av
skade deponerte Amundsen hos den
norske konsul i New York en erklae
ring om at s& var tilfelle. Dermed
kunne han etterpi henvise alle som hi
net ham fordi han ikke hadde nadd po
len, tl den werede konsuls pengeskap,

At selv en rekognoseringstur hadde
spesiell interesse, forstir man av fol
gende telegram som Amundsen mottok
noen dager for starten:

wUnder heavisning 1l mitt telegram
25de og Deres svartelegram 27de apeil
bemyndiger den norske regjering Dem
og de av Deres feller som De matte
bestemme — til & ta nytt land som
matte bli opdaget under forestaende
fyveferd i besiddelse i Hans Majestet
Norges Konges navn. De former
hvilke besiddelsestagelsen  eventueht
kan finne sted vil selviolgelig avhenge
av omstendighetene, men jeg ber Dem i
denne henseende foreta hvad overho
det mulig til stette for mulige senere
norske krav. Det hele folks varme on
sker folger Dem og Deres feller pa fer
den.

Statsminister Mowinckel.»

En desperat situasjon

Startsignalet gikk den 21. mai —
Kristi Himmelfartsdag. Bra s&! Klok
ken 17.15 satte N 25 for full speeed
utetter fordisen. 1400 meter ute lettet
den og strok nordover, Ogsa N 24
kom pi vingene — til tross for at fire
nagler sprang som folge av ujevn is, og
til tross for vann | maskinen, Dietrich
son var tkke av dem som tok unedige
hensyn til bagateller. Skjont det nok
denne gangen hadde viert en fordel om
han hadde gjort det.

Hver av Nlybdtene medforte drivstoff
for 2600 kilometer flygning, og kunne
folgelig maksimalt fly 1300 kilometer
nordover. P& ca. 8R grader nordlig
bredde, eller ca. 1000 kilometer fra
Svalbard, skimtet ckspedisjonen for
forste gang dpent vann. Da de narmet
seg riken, begynte den aktre motor pa
N 24 & fuske. Dommen var avsagt —
de mitte gi ned.

1000 kilometer hadde de fleyet uten
a se antydning av en rak det var mulig
& lande i Sd fant de en rdk. Der,
nettopp der, fusket motoren, Job skulle
plages, men do skulle han ikke. Ikke
ennd! Jovisst skulle Job plages! Mens
karene strevde iherdig for & redde hva
reddes kunne — forst og fremst N 25

oppdaget de at riken holdt pd &
fryse til. Seks timer etter landingen var
den helt tilfrosset.

Situasjonen var desperat, De befant
seg 1000 kilometer fra nermeste sivili
sasjon, med proviant for tre uker. P3
grunn av vekten hadde de ikke tatt med
radioutstyr. Mest mulls bensin! var
parolen. De hadde en brukbar flybat
som normalt tok tre mann, — de var
seks. Og verst av alt — de hadde hver-
ken startstripe d lette fra clier utstyr til
A lage en. Alt de hadde var kniver, sa-
ger, wkser og spader — spader som
bedre egnet seg i blotkakefatet enn pa
et flyplassanlegg 22 mil fra Nordpolen,

Men de matte ha flystripen, Sa laget
de den, tvers gjennom skruisen. Den
burde viert minst 1500 meter lang om
de skulle ha rimelig sjanse til & komme
opp med den tungt lastete flybiten, Det
var ikke mulig & lage den lenger enn
500 meter. Si laget de den S00 meter
lang — det matte Klare seg! | 24 dager

(RORSKbnevRLus)|
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KLIPP UT

| ukebiad og aviser vil Definne forskjellige
sjovettegn . Nedenfor ser De 10 av
dem, ~ alt finnas 12 forskjellige. Kiipp
mn;ggme ut og gjem dem tl De har

Hver tegning har et nummer som skal
plasseres et bestemt sted pd en konkur-
ranse-blankett

FYLLUT

konkurranse-blanketten som De t4r | alle
bladutsalg

Konkurranse-blanketten har kupong for
nayrt og adrosse, og adresse for inn-
sondelse. Straks De har losningen klar
kan De senda den inn.

Seneste Irist for innsendelse or 31/8

PREMIER

1 bt WITH 200 S med 91/2 hk
JOHNSON utenbordsmotor

1 bit Fjordplast KATAMARAN 9'

1M URY 4 hk utenbordsmotor

1 BOATMASTER 4 hk utenbords-
maotor

1 CHRYSLER 3,8 hk utenbordsmotor

10 stk. SKUTENG P-2 brannslokkings-

apparater
10 par ELVSTROM seilerstevier
100 red med Varefakia av

merkane DELFIN. NAVIGARE,
REGATTA, TEDDY og TRIUMF

TREKNING AV EKSTRAGEVINSTER
| REISERADIOEN HVER UKE

slet de pd usle rasjoner i den evig-hivite
odemarken. Pia 24 dager ryddet de
b_on’SMOOO kilo is med kakespadene
sine!

Ved enden av startstripen raget en
IS5 fot hoy skrugard i varet som den
reneste  dedsfellen. Ruser Larsen ble
anbrakt ved roret pi N 25 da alt var sa
klart som det kunne bl. Han gav
straks full gass, Farten oket, oket —
men oket den nok? Kunne de klare
skrugarden, kunne de unngi doden?

De unngikk deden — med et par-tre
tommer. .

Lavt over isen gikk ferden mot sor,
mot en engstelig verden, en verden som
:;:‘kpﬂ de levde, men trodde de var

~ Men det er jo Amundsen!

Den 18, juni bakket en uanselig
fangstskute, oSjolive, inn pa havoen i
Kingsbay. Pi land tok man ikke seerlig
notis av den, det var vanlig at fangst
skutene kom innom for bunkring. Pa
land var savel verdenspressen som an-
dre mer opptatt av den unnsetningsek
spedigjonen som under ledelse av Finn
Lutzow Holm endelig var klar til &
starte. En og annen viftet nok tilbake
til de seks karene fremme pi baugen av
wSjelive — men tankene var andre ste
der.

Plutselig kom det forundret fra en
mann pa kaien:

~ Men det er jo Amundsen!

Kunne det viere mulig? Kunne det
vaere riktig? Vantro stirret folk utover
mot de seks, Var det virkelig dem?

Det var dem.

I neste sekund runget hurraropene
som vel aldri for eller siden pa Sval
bard, hurraropene for den degnlange,
utforglemmelige festrusen som for-
plantet seg over hav og fjell og fjorder,
tl Norge, USA. Tyskland. til mang en
fern metropol og avkrok | verden den
vide, Sammen med sine menn var
Amundsen kommet tilbake, enda en
gang. Trett var han, sterkt eldet av an
svar og shit var han, «Synet av ham
skar meg i hjertet,« fortalte hans venn
Fritz G. Zappfe, apotekeren som for
«Gjoaeferden komponerte spesialvari
anter av bakepulver, skosmuming og
fiskesuppe for Amundsens behov.
«Hans hvite hiir og skjegg, hans trette
og alvorlige ansikt fortalte alt.... «Sje
live — den lille skoyte — var snart
fylt av alle dem som ville onske vel
kommen, og det var ganske interessant
& iaktta disse voksne menns ansikter
~ de lo og grit om hverandre og sa de
rareste ting. Fotografence arbeidet, alle
kameraer var i virksomhet.»

Jo, den gamle orn var utrolig nok
enda en gang kommet tilbake fra do
dens frysende favntak.

Tidsnok kom den dagen da han ikke
vendte tilbake,

(Forts, neste uke.)

Mens de. . .
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i sentrum av en solid knaus ved siden
av museet. Kjelleren er 180 meter lang,
er godt opplyst dag og natt, har air
condition og har en konstant fuktighet
og en temperatur pa 21-22 grader
Celsius.

Blant de 240000 encstiende kunst
verker | bronse, av jade og i porselen,
lakkarbeid og edelstener finner vi et
30 meter langt silkemaleri, som viser
en overdadig keiserlig prosesjon fra
Ming penoden.

Under <t bilde av fru Chiang Kar

if

bekrefter deine museumsguiden
de unge pd Formosa mener &

g

Ide fast ved:

De stir klare il & forsvare For
mosa. Men i mangel av krig har disse
& A, 14 Lclesh 2 “I 6
vise seg fram pa misjonaldagen, og det
gjor de i full mundir!

Hva d¢ mener ym ot Formosa bie
kastet ut av FN? Sveits lider da ikke
ved ikke i vere mediem av De forente
nasjoner,

Men det problem man na stir over
for er Formosas fremtid,

Landet er trukket inn i en nidelos
borgerkrig som aldri vil ta slutt, en
borgerkrig helt i pakt med kinesisk tea-
disjon. Chiang Kai-shek er i dag 84 dr
gammel, Mao er 78.

Chiang Kaishek og hans eldste sonn
og mulige etterfolger, kledt pi Kinesisk
vis, lever i presidentens bolig, hvis be
figgenhet er holkdt hemmelig fordi den
er ot sannsynlig militert mal

Med mindre man mi finne en los
ning ved bruk av vold, si er det mel
lom etterfolgerne til de to gamle
wfiende brodres det en dag ma dpnes
en dialog for @ ordne opp | Formosa
sporsmalet. -

Pionérarene. ..
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forskertrang. Blant annet ma nevnes ot
en av de sterste «fantasters konstruerte
verdens forste jet-fly — i 1910! Riktig
nok floy det ikke, i hvert fall ikke si
forferdelig langt, men prinsippet bak
konstruksjonen ble med hell brukt ay
Caproni over 30 ar senere, og ble da
utbasunert som en landevinning.

Med det flymiljo man hadde i Frank
rike, var det ikke s& merkelig at det ble
holdt bide stevner og konkurranser.
Det forste store stevnet ble holdt i
Reims + 1910, like etter at man hadde
startet de dengang si populare Gor
don-Bennet racene, renc hastighetsrace
for Ny over en lukket rundbane, Navn
som Voisin, Farman, Bleriot, Deper
dussin, Anzani, Calderara og andre
ble velkjente navn.

Disse sammenkomstene virket selv-
sagt ganske stimulerende for bade fly-
gere og konstrukterer, og de fristende
premiene bidrog | betydelig grad til &
fia enda litt mer fart i sakene. Det er
kanskje tvilsomt om Louis Bleriot
hadde vaert fullt sa rask med & komme
seg over Kanalen om ikke den engelske
avisen Daily Mail hadde satt opp en
pen premic,

En langs dristigere flytur enn Bleri-
ots Nukt over Kanalen var Tryggve
Grans flytur over Nordsjeen. Denne
bedriften har fitt en forsvinnende liten
plass i fyhistoriens beker og er si @ si
ukjent, av den enkle grunn at Gran
startet fra England dagen for den for
ste verdenskrig brot ut, og nyheten om
at han i det hele tatt hadde kommet
fram til Jeeren fikk ikke plass i pres
sen!

Slutten pi disse pionérirene, like for
den forste verdenskrig bret ul, var
opptakt il verdens mest betydnings
fulle Nyrace — nemlig Schneider Cup.
At vip gnaten og flyentusi
Jacques Schoeider ved @t sette | gang
denne senen. som skulle strekke seg
over nesten 20 &r, bidrog til at England
gikk seierrik ut av The Battle of Bri
tain, var neppe hans tanke.

Men like ctter at starten pa denne
serien flyrace gikk, brot krigen ul, og
himmelrommet ble overtatt av ganske
andre og truende flyskapninger.

(Forts. neste uke)
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