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MOTE I TAKE

et er vor tunge lod at meddele
D for skegt og venner, at vor heit
clskede son og bror og min svi
gerbror Olaf Andreas Dragnes omkom
i Vestfjorden ved ulykkestilfielde nat
tl 17, juni, 26 aar og | maaned gam-
mel.

Slik stod det & lese | en dodsannonse
i Lofotposten for 19. juni 1924, Etter
navnene til de pirorende hadde avisen
denne tilfoyelsen:

~ Han var en sol i hjemmet, altid
munter og glad. Han har faret tilsjos
siden han var 14 aar, en tid paa
langfart, men mest paa kysten. Av-
holdt av officerer og mandskap blev
han paa sin post for at redde andre, til
havet lukket sig over ham. Fred med
dit minde! Elsket var du i livet, savnet
er du i deden.

Ulykken som kostet Olaf Andreas
Dragnes livet, virket som et sjokk fra
landsende til landsende da den ble
kjent — forst og fremst fordi den pa
alminnelige mennesker virket si full
stendig unedvendig. Som det ble skre-
vet ctterpa, hendte den da man minst
skulle vente det: Midt stid, lyse

Hya hadde hendt?

En konge og en jarl hadde meut
hverandre. Som vi vet fra historien
kommer det ikke alltid noe godt ut av
det nirr konge og jarl motes. Da hurtig
ruteskipene «Kong Haralds og «Haa
kon Jarls mettes natt til den 17, juni
1924, gikk det rent ille. 18 mennesker
omkom, og «Haakon Jarls gikk tl
bunns | den vite massegraven som he
ter Vestfjorden.

Ved ltiden om natten 14 skipper
Krutnes fra Kjerringe med sin bt
«Enighetens ved Giensvegrunnen og
drog line i‘tett tike. Da oppfattet han
et fjernt ul, et advarende rop fra et skip
oppe | nord. Like etter horte han o
nytt ul — men denne gang fra en mer
sydlig retning. Skipper Krutnes var
kjent i farvannet og kunne legge sam-
men to og to. Det mitte viere syd- og
nordgiende hurtigrute som ropte
varsler til hverandre der ute i tikemer-
ket: Kom ikke for nar meg!

Etter en stund forstummet signalene.
Skipper Krutnes drog sin line og
tenkte ikke mer pa saken. Ikke for han

netter, rolig sjo og vier. Bare den ulyk:
kelige, ugjennomsiktige svartskodde. ..

-

p lig la merke til noe som kom dri
vende forbi baten hans. Hya kunne nd
det viere for noe? Livbelter! Og kasser,

planker, dorer — gode Gud! Her
matte det veere skjedd en ulykke!

Det var skjedd en ulykke.

«Kong Haralds hadde forlatt Svol
vier klokken 20.30 om kvelden den 16,
i sydgiiende rute. Viaeret var stille og
ganske siktbart, men noe overskyet
ved avgangen. Det viste seg imidlertid
at det |4 wpevne takeflak pd Vestljor
den. Ved 23-tiden var tiken blitt tem-
melig tykk, men «Kong Haralds hadde
en rute som skulle holdes best mulig,
og skipet fortsatte videre med full fart.
Ved haly etttiden var man kommet
omtrent fem kvartmil nord av Eggeles
fyr, omtrent en haly times reise nord
av Landego. Da oppfattet man noen
sviert  utvdelige floytesignaler  rett
forut, Litt senere var signalenc der
igien, noe tydeligere, men fremdeles
sviert svake. Kaptein Johannes Berg
Hansen regnet med at det matte vere
nordgiende «Haakon Jarls som neer
met seg, skipene brukte vanligvis &
passere hverandre omtrent der.

Kaptein Berg-Hansen antok ar «Jar
lens fremdeles var et godt stykke

Av ldar Kristiansen
Tegninger av
Per Frenger

borte, men slo likevel sakte fart pd ma-
skinen da man herte signalet andre
gang. Best & viere forsiktig! Tiken er
lumsk, den kan fit det fjerne til & virke
niert, og det neere Gl i virke flermt. Den
er morderens beste venn, den kan for
vandle venn til fiende!

I fem minutter fortsetter «Kong Ha
ralds ph kursen for haly fart. Da hyler
«Jarlens for tredje gang — og na fare
truende nwer, Kaptein  Berg-Hansen
slir eycblikkelig stopp i maskinen.
Propellene presser ikke lenger jern-
skroget fram gjennom sjeen, Bare treg-
heten gjor st det fortsatt beveger seg i
samme retning som fer,

Sikten er meflom 60 og 100 meter i
det gyeblikk man plutselig oppdager
de utydelige konturene av et skip forut,
tre streker om styrbord, Det sekker
giennom alle pi broen nd gielder
det & handle fort!

Og fort roper skipene til hverandre
med sine floyter, Fra «Kong Haralds
kommer et kort stot: Vi gir tl styr-
bord! To stet fra «Jarkens: Vi gir ul
babord! Og deretter tre raske stot fra
«Kong Haralde: Vi gir akterover!

Kaptein Berg-Hansen har skjont at
skipene har for kraftig sig til at unnvi-
kende kursendring kan forhindre kolli-
sjon. Swerlig ettersom «Haakon Jarls
signaliserer babord ror — altsd at man
viker til samme side som «Kong Ha
ralde, siden batene er pa motsatt kurs.
Han gjer det han oppfatter som det
eneste niktige | oyeblikket — slir ak-
terover, Propeliene arbeider febrilsk,
farten, swget & skipet pa 1110 brutto re
gistertonn minker sekund for sekund,
Skjer det fort nok?

Kaptein Idar Pettersen pa «Haakon
Jarls har ogsi en tid vaert klar over at
et annet skip nermet seg pi motende
kurs. De shre, advarende foytesigna
lene har nddd fram Gl Jarlens gjen-
nom den fuktige dlkluften som omgir
skipet. Halv fart! beordrer Pettersen.
Stopp! beordrer han, pi samme mite
som sin kollega noen skipsiengder
borte. Maskinen slutter & arbeide. | tre
minutter puster den ut, mens skipet
fortsetter videre pé tregheten.

Da, plutselig, dukker «Kong Ha-
ralds fram av tikeveggen pa kryssende
kurs. Kaptein Pettersen gjor det han
mener er det eneste riktige: Full fan
forover! Her gjelder det & fa opp far-
ten, og smette forbi mens man kan!

Men man kan ikke. Skipene er kom-
met for nmr hverandre. «Kong Ha
ralds siger fortsatt fremover. Med
uhyggelig kraft torner konge og jarl
mot hverandre. «Huaraldes baug ram-
mer «Jarlens pi styrbords laring, like i
forkant av salongen. «Jarlenss fart
gier at baugen flerrer opp skipssiden.
Et gapende hull viser seg. Vannet fos
ser inn, noen meter under «Jarlenss



— gode Gud! Her métte det
veere skjedd en ulykke!
Det var skjedd en ulykke.

travaljebit som er blitt smadret ved
kollisjonen. Klokken er blitt 00.40.

De aller fleste om bord er forlengst
gatt til koys, En ubeskrivehig forvirrmng
og panikk oppstir ph det rammede,
hjelpelose skipet. Det er omkring et
hundre passasjerer om bord | «Haakon
Jarls, noen av dem er barn. Det er e
pruoppvekkende oyeblikk, Redselsla
gen og fortumlet styrier passasjerer og
frivakt ut av keyene | bare natteyet.
Slik skildrer Lofotposten disse minut
tene:

Paa det skadede skib, som alt da
var begyndt at synke, hortes de mest
hjerteskjrerende jammerrop fra hel- og
halvnakne mennesker i deres fortvilede
og for saa mange resultatiose kamp for
livet. Det var et grusomt eiebhk, san
forfeerdelig raedselsfuldt, at det aldng
kan glemmes av nogen av de, som var
@ienvidne til katastrofen.

Et noe annet inntrykk kunne man [a
av de svarene kaptein Pettersen gav
under den rettsaken som fulgte i ma-
neder senere.

~ Hadde De inntrykk av at folk
tok det med ro, eller var det panikk om
bord? sper administrator,

— De kom jo stremmende opp da i

nattey, men der var ikke cgentlig pa
nikk.

~ Det er nevat noec om en dame
med et barn som skrek?

— Det s jeg ikke noe til.

De stod altsa pa broen til biten
sank?

Ju, vannet stod 53 heyt at jeg va
det ut.

Men det var nok panikk, selv om
ikke kaptemnen registrerte den. Man
pravde i@ all hast & @ de tre gienvie
rende livbatene pa vannet. Ved en av
dem ble tommermannen, Johan Ander-
sen, alene om & gjore biten klar inntil
frivakten rakk & komme pad dekk. Plut
selig ble han rammet i hodet av ett ¢}
ler annet, og mistet bevisstheten. Da
han kom til seg selv, 13 han i sjpen,
Baten med passasjerer var ogsd kom-
met ut, men dessverre pa en hoyst
uheldig mate. Et tau hadde kilt seg fast
i en av blokkene i daviten. En av de
panikkslagne passasjerene kuttet like
godt repet av. Baten stupte 1 sjoen, og
ble fylt av vann. Men temmermannen,
som na var kommet til seg selv, klarte
a bringe den pd rett kjol. og dermed
redde Mere menneskeliv.

Ogsa pd «Kong Haralde var det til

lop til panikk. Men offiserenes rolige,
bestemte opptreden gjorde at man fort
hadde situasjonen under kontroll. 1 le
pet av tre minutter klarte man & fa
samtlige biter pia vannet. En av dem
ble rodd av lettmatros Olaf Andreas
Dragnes. Vi lar Lofotposten fortelle:

— Blandt de heltemodige sjpomenn
som iser utmerket sig ved therdigt og
farcfuldt arbeide for at bjerge med
menneskers liv var ogsaa Icttmatros
Andreas Dragnes, son av los Dragnes i
lokalfarten. Andreas Dragnes foretok
tre ganger redninger med bat fra
«Haakon Jarle til «Kong Haralds,
Men ved tredje forsek satte baten sig
fast i noget tauverk. Og han og de ov
rige i baten fulgte dragsuget efter ski
pet tilbunns.

55 passasjerer og 24 av mannskapet
fra «Haakon Jarls ble etterhvert berget
om bord i «Kong Haralds, hvor man
gjorde sitt yiterste for & hjelpe og tre-
ste. Mange hadde mistet en eller flere
av sine aller nermeste, og var pd van-
viddets rand. En gruppe sangere fra
Chicago gjorde | denne situasjonen et
utmerket arbeide.

To av passasjerenc dixde ctter at de
var kommet om bord i «Kong Ha-

ralds, Det var fruen til stortingsmann
Norman Pedersen fra Hammerfest, og
den danske direktor AIf Hansen. Stor-
tingsmann Pedersen ble reddet.

Blant de som ikke ble reddet var en
fru Heitmann og hennes lille datter.
Fra «Kong Haralds kunne man sc
hvordan fru Heitmann kjempet fortvi
let i sjoen og prevde i Jofte sin datter
opp over vannet. Det hjalp sa lite.
Dragsuget etter «Haakon Jarls ble for
sterkt ogsa for henne.

En annen av de omkomne var dispo-
nent Jens Ellingsen fra Sigerfjord, en
av Nord-Norges mest fremtredende
menn, Han var blant meget annet ska-
per av Hinde Dampskibsselskab. Hans
bortgang var ¢t tap som pa mange mé-
ter virket folelig i landsdelen®. Men det
kan likevel synes som om en ung
Tromsegutts skjebne var enda mer
tragisk,

Gutten, som var 1314 ir gammel,
hadde gjennom lang tid ligget pd Vens
moen Sanatorium og kjempet mot L
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* — Swrskogen | Nord-Norge synes at
bli temmelig glissen nu, skrev Lofotpostens
redakter Paulsen.
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27 dager (solfickkene roterer med so-
len sa lenge de eksisterer). Solflekkene
er altsd hovedkilden til solvindene i
verdensrommet.

Nye puslespill i lose

Okscbisen er en bortimot ideell ra
kettbase, Forst og fremst pa grunn av
beliggenheten under «smultringens,
Dernest  sikkerhetsmessig —~ Okseba
sen skjermer (som navnet gir inntrykk
av) omkringliggende bebyggelse. Ha
vet utenfor (nedslagsfeltet for de for-
skjellige rakettrinn) er dpent og har I
ten skipstrafikk,

Hva med Andoya raketiskytefelt i
fremtiden? Norge ligger i eyeblikket et
hestehode foran alle andre nar det gjel
der studier av de lavere deler av iono-
sferen. Nye raketter og ballonger vil
ga til vaers for & holde forspranget. |
1976 vil en geostasjonwer satellitt bli
parkert i ssmultringens. Alt dette vil
trolig gi mformasjonsbiter nok til &
fylle hullene i det puslespillet man nd
holder pa med. Men verdensrommet er
fullt av store og sma puslespill — nér
det ene er sluttfort, vil det alltid vaere
andre som krever lesning, =

Meote i take
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ringen som ville odelegge lungene
hans. Kuren hadde gatt over forvent
ning, han var ganske frisk, nd skulle
han endelig fa komme hjem, komme
bort fra det dodens forverelse som
Vensmoen var pi denne tiden,

Han kom bort fra forvaerelset.

Postekspediteren var cn av de siste
som forlot den dedsdemte wJarlens.
Han gjorde iherdige forsek pd & redde
verdiposten som var betydelig — bl. a.
bestod den av ca. 70000 kroner som
skulle brukes til militerionninger
nordpa. Imidlertid fosset vannet inn
fortere enn han klarte & omme skuf-
fenc. Pengene gikk tapt. Men selv ber-
get han livet,

I lopet av dtteti minutter — noen
mente siden bare to minutter — var
«Haaokon Jarls borte, sunket ned til
den samme bunn hvor en eldre «Haa
kon Jarls hadde lagt seg til hvile i
1870-@rene. Historien har en tendens
til & genta seg, ogsi til sjos,

| samme oyeblikk som «Haakon
Jarls gikk ned med akterenden forst, s
utkikken pid «Kong Haralds 23 per-
soner pa «Jarlenss fordekk. Da skipet
sank, falt de akterover mot brokappen.
— Det var forferdelige skrik da flere
fulgte med i dragsuget, kunne eyenvit
nene fortelle senere.

«Kong Haralds opphoidt seg pi
ulykkestedet i over to timer. Ved fem-
tiden om morgenen kom skipet inn til
Bode, hvor nyheten hurtig ble spredt
og vakte bestyrielse og dyp sorg. Det
ble wyeblikkelig satt | gang en lynak-
sjon for & skaffe kler til de reddede fran
konfeksjonsforretninger  og  private.
Klokken 12,30 gikk «Kong Haralds vi-
dere sydover med flagget pd halv
stang, og med dircktor Hansens lik pa
fordekket mellom livbatene fra «Haa
kon Jarls, Samtidig var fru Norman
Pedersens lik pd vei nordover med en
annen jarl-bat — «Sigurds.

Da «Kong Haralds kom til Trond
hjem, hadde skipene pi havna firt flag
gene pd halv stang. — Overalt sies al
vorlige ansikter, kunne avisene fortelle.

Mange blottet hodet da «Kong Ha
ralde stille og tungsindig gled inn til
kaien.

Kaptein Berg-Hansen uttalte til Af
tenposten at den fryktelige ulykken
matte viere en skjebnens tilskikkelse.
Om det bare hadde vart en eneste me
ters storre avstand mellom skipene,
ville de gatt klar av hverandre.

Det var ikke fi som mente at kaptei-
nene Berg Hansen og Pettersen hadde
mer ansvar enn den sikalte skjebnen,
Hadde de fulgt styringsplakatens pd-
bud om eyeblikkelig stopp da de herte
hverandres forste floytesignal? Hadde
redningsutstyret viert shik det burde
vare? Hadde det ikke vert mest for
nuftig, ja rent ut sagt det encste for-
svarlige, @ holde «Kong Haraldss baug
inne i «Jarlenss sir sd lenge som mu
lig, slik at det ble tid til 4 redde flere?

I rettssaken neste vir ble anklagene
om uaktsomhet avvist. Kapteinene
hadde handlet ut fra gjeldende praksis,
de hadde gjort hva man med rimelighet
kunne vente av dem, Det samme hadde
ovrige offiserer og mannskap. Det fan-
tes intet grunnlag for bebreidelser.

Men oppover langs kysten disky
tertc man likevel | mange ar om ikke
denne som s& mange ulykker til sjos
var hoyst unedvendig, alle forhold
tatt i betraktning. Det synes litt lett
vint & skylde pa skjcbnens luner nir
18 menneskeliv og et skip gir tapt
under omstendigheter som de pa Vest
forden natt til den 17, juni 1924, -
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